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Forord

Detta projekt har genomférts som en del av utvecklingen av prognosstyrd dynamisk
vintervaghallning, med fokus pa att utvardera hur kompletterande vintervaglags-
sensorer kan forbattra nulagesprognoser/nowcast avseende vintervaglag och
forutsattningarna for automatisk saltspridning samt de automatiserade saltspridarna
som testats i projektet. Testerna har genomforts i Driftomr&dde Ornskéldsvik under
vintersasongen 2025/2026, dar samtliga VViS-stationer kompletterats med vaglags-
och restsaltsensorer for mer detaljerad information om vagytans tillstand.

Projektet har genomforts i samverkan mellan entreprendrer, vaghallare,
prognosleverantdrer och teknikleverantdrer. Resultatunderlag har tagits fram av SMHI,
Klimator och Vaisala, som pa olika sétt analyserat effekten av fler observationer, hogre
méatdensitet och sensorernas placering pa vagbanan.

Forfattare ar Projektledare Christer Andersson, ViaPM och Bitradande Projektledare
Andreas Backstrom, Svevia AB, SVU'. Ett sarskilt tack riktas till SBUF och 6vriga
finansiarer samt till deltagande foretag och personer som bidragit med teknik,
driftkunskap, data, testmiljder och erfarenheter fran vintervaghallining.

Goteborg, juli 2026
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Sammanfattning

Projektet visar att kompletterande vintervaglagssensorer ger tydligt battre
forutsattningar for nowcast dvs korttidsprognoser och fortsatt utveckling av skalbar
prognosstyrd saltspridning. Testerna genomfordes i Driftomrade Ornskdldsvik under
vintersdsongen 2025/2026, dar samtliga VViS-stationer kompletterades med vaglags-
och restsaltsensorer. SMHI:s, Klimators och Vaisalas analyser visar samstammigt att
fler och mer detaljerade observationer vasentligt kan forbattra modellernas formaga
att beskriva vagytans tillstand.

Resultaten ar tydligast for detektering av halka. SMHI visar att traffsakerheten for
ishalka 6kade fran 59,8 procent utan observationer till cirka 92-93 procent med
DSC211- vaglagssensorer som observationsunderlag. Klimator visade att
traffsakerheten 6kade for att identifiera halt vaglag i nuldget fran 82,8 till 96,1 procent
och samtidigt minskade antalet missade halkfall kraftigt. Vaisalas analys visar att
observationer forbattrade prognoser for snd, is, slask, frost och torrt/inte torrt upp till
cirka 24 timmar, men ocksa att effekten beror pa sensorplacering och avstand.

Diskussionen visar att nyttan av 6kad matdensitet ar stor, men inte generell utan
begransningar. Variationerna i vagytans status ar ofta stérre mellan korfalt an mellan
positioner inom samma korfalt, vilket innebar att matning i ett hjulspar eller korfalt inte
utan vidare kan overforas till andra delar av vagbanan. Yttemperatur bedéms kunna
anvandas over langre avstand, cirka 20-30 km, medan ytstatus har kortare praktisk
rackvidd, cirka 10-20 km. For operativ anvandning kravs darfor kvalitetssakrade
sensordata, tydliga tolkningsmodeller och battre integration mellan sensorer,
prognosmodeller och beslutsstod.

For automatisk saltspridning visar projektet samtidigt att tekniken ar lovande men
fortsatt behover verifieras i storre skala. Prognosstyrd saltning med Epokes 16sning
fungerade operativt och visade en mgjlig saltbesparing pa cirka 5-55 procent vid
preventiv saltning. Adaptiv dvs véglagsstyrd saltning utifran AHEAD-vaglagsmatning
vid spridningstillfalle testades i mer begransad omfattning, men modellerade analyser
pekar pa en besparingspotential pa cirka 30 procent.

Sammantaget visar projektet att vaglagssensorer kan bidra till mer traffsakra
prognoser, effektivare saltanvandning, battre trafiksakerhet och ett mer datadrivet
arbetssatt i vintervaghallningen.
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1. Bakgrund

Vintervaghallningen star for en betydande del av vagunderhéllets miljdbelastning och
klimatpaverkan. Samtidigt 6kar kraven pa att uppna en trafiksdker vinterdriftstandard
med begransade ekonomiska resurser. Det skapar ett tydligt behov av mer
kostnadseffektiva, tréaffsdkra och halloara metoder for halkbekdampning.

Projektserien Prognosstyrd dynamisk vintervaghalining har sedan tidigare utvecklat
I6sningar for hoguppldsta vagvaderprognoser, dynamisk ruttoptimering,
restsaltalgoritmer, datahantering och automatiserad saltspridning. Fas 7 har haft fokus
pa att utvardera vintervaglagssensorer och deras betydelse for nowcast,
prognosmodellernas kvalitet och den fortsatta utvecklingen av automatisk
saltspridning samt de automatiserade saltspridarna som testas i projektet, las mer i
SBUF 74442 Prognosstyrd dynamisk vintervaghalining FAS 6: Automatisk saltgiva.

VViS? (VagVaderinformationsSystem) ar Trafikverkets rikstdackande natverk av cirka
750st automatiserade vaderstationer. Dessa stationer mater kontinuerligt
vaderforhallanden och vagytans tillstand for att optimera snoréjning, halkbekdmpning
och ge underlag for sakrare vaderprognoser.

En central utmaning i dagens beslutsstodsmodeller ar osakerheten i
nuldgesbeskrivningen av vagytans tillstdnd den sa kallade nowcasten. Befintliga VViS-
stationer ger viktiga matvarden, men saknar allt som oftast vaglags- och i regel
restsaltsensorer och avstandet mellan stationerna innebar att modellberdkningar kravs
for att beskriva de ibland I&nga vagavsnitten daremellan. Genom att komplettera
stationerna med fler sensorer for vaglag (fukt sdsom is, sno, fuktig, vat) och restsalt
kan modellerna tranas och verifieras mot mer detaljerade och platsanpassade data.

Nowecast , underlag fér prognos och uppféljning FAS 7

av effekt

Temperatur Vagyta

Saltkoncentration

Nya sensorer
FAS7

Fukthalt

DSC 211

Atgard saltning tid och mangd } Atgard

Figur 1, Oversikt FAS 7 dar Nowcast innebér “nuldgesprognos”.
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Driftomr&de Ornskéldsvik valdes 8terigen som pilotomréde eftersom det dar redan
fanns pagaende initiativ se SBUF 14442 Fas 6 — Automatisk Saltgiva och omradet
utrustades infor vintersdsongen 2025/2026 med en fortdtad sensorinfrastruktur pa
befintliga VViS-stationer i samarbete med Trafikverket, se Bilaga 2, Avsiktsforklaring:
Testomrdde O-vik — utbkning av véglagssensorer for verifiering och forbéttring av
nowcast-prognostisering. Detta mdjliggjorde en gemensam branschutvardering dar
SMHI, Klimator och Vaisala analyserade hur kompletterande vaglagsobservationer
paverkar modellernas traffsdkerhet, robusthet och praktiska anvandbarhet.

2. Syfte och mal

Projektet syftar till att utvardera systemldsningar for prognosstyrd och adaptiv dvs
vaglagsstyrd saltspridning samt vintervaglagssensorers bidrag till prognosmodeller
med fokus pa tillfrlitlighet och robusthet.

De nya och kompletterande vintervaglagssensorerna kan bidra till forbattrade
nowcast- och prognosmodeller fér vintervdaghallning samt slutligen ge battre underlag
for automatisk saltspridning dvs na malet ett mer datadrivet arbetsséatt med
vintervaghallning.

Vinterdriftpersonal kan saledes med tillforlitliga méatvarden fran sensorer slippa sitta
vakna pa natterna och forsoka tolka vaglagsutveckling i (analoga) vagkameror och da
likval som dagens Al faktiskt &nda ha svart att avgéra om det &r en vat vag med
kvarvarande restsalt eller ishalka som bilden visar, se figur 5. Ofta kan det dven vara
svart att avgora om fukt pa vagytan ar det som gor vdgen mork och om den &r
betydande eller riskerar att bli det via isbildning inom kort eller ar vagen kanske bara
mork for att den ar nyasfalterad? Dessa frekventa osdkerheter leder alltsa till en
frekvent pafrestande arbetsmiljo samt felaktiga beslut som leder till trafikolyckor eller
kostnader for onddiga vintervaghallningsatgarder sérskilt for de alltmer oerfarna
beredskapshavaren pa den allt rorligare arbetsmarknaden.

Ett annat mal har varit att kvantifiera effekten av tatare och mer detaljerad
datainsamling, analysera sensorplaceringens betydelse och beddma skalbarhet dvs i
vilken utstrackning férbattrade modeller kan 6verforas till andra driftomréaden med
standardutrustade VViS-stationer.

3. Genomforande

Projektet genomférdes i Driftomréde Ornskéldsvik under vintersdsongen 2025/2026.

3.1 Utrustning och teknikflode

Omradets 11st VViS-stationer av typ MS 7 fran Vaisala kompletterades med 16st
DSC211 vaglagssensorer och 29 st DRS511 restsaltsensorer for att skapa en tatare och
mer detaljerad bild av vagytans tillstand. Sensorerna placerades pa olika positioner,
bland annat i hjulspar, mellan hjulspar och i olika korfalt, for att mojliggora jamforelser
av hur vaglaget varierar inom och mellan korfalt i vagens tvarsnitt.



K2-1 Korfalt 2 - Hjulspdr ndrmast WIS
Station K1 - Korfalt 1 - Mellan hjulsple

Mellan K1 och K2 K1-1 KOrtalt 1 - Hjulsple ndrmast VWIS Station Placering PT100 (mellan kantlinje och hjulsplr)

Figur 2, Oversikt av sensorplacering.

Genomfdrandet kopplades samtidigt till utvecklingen av automatisk saltspridning, dar
prognosstyrd/dynamisk saltdosering, vaglagsstyrd/adaptiv anpassning via
vaglagsmatning med AHEAD vid saltspridning, se figur 3, och uppféljning av faktisk
saltanvandning testades i samma pilotomrade.

Tre uppkopplade saltspridare, en fran Epoke, en frén Friggerakers Verkstader,
"Falk6pingsspridaren”, samt en fran Aebi-Schmidt fanns tillgangliga for test under
vintern 2025/2026. Utgangspunkten var att samla saltspridartillverkare som utvecklar
automatisk saltspridning i ett gemensamt pilotomrade. Genom att testa konkurrerande
teknikldsningar tillsammans med branschen i verklig drift skapades forutsattningar for
snabbare utveckling, jamforelse och implementering av en teknik som annu inte ar
etablerad pa marknaden.

Spridare fran Epoke hade forutsattningar att testas med bade prognosstyrd och
vaglagsstyrd (adaptiv) saltspridning fran start, medan Falkdpingsspridaren och Aebi-
Schmidt ingick i upplagget for fortsatt verifiering av prognosstyrd saltspridning. Genom
att samla flera tekniska lésningar i samma pilotomrade kunde projektet préva hur olika
spridare, sensorer, prognosmodeller och styrprinciper kan kopplas samman i ett
gemensamt ekosystem.
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Figur 3, Klimator AHEAD, Computer Vision kombinerat med tva vaglagsgivare, en i
vagmitt samt en hoger hjulspar for att kunna tolka vaglag korrekt pa hela vagens
bredd.



3.2 Analysupplagg

De tre prognosleverantdrerna analyserade resultaten fran sensorutokningen utifran
sina respektive modellmiljder. SMHI genomfdrde korsvalidering av DSC211.
vaglagobservationer for vatten och is pa vag samt jamforde olika grader av
observationsunderlag. Klimator analyserade effekten av DSC211 som indata i nowcast,
inklusive skillnader mellan prognoser med och utan vaglagssensorer samt effekter pa
missade halkfall och dvervarningar. Vaisala analyserade tidsserier, korrelationer mellan
sensorpositioner och effekten pa prognosnoggrannhet éver olika tidshorisonter och
avstand.

Vaglagssensorn AHEAD installerades pa Epoke och Falkdpingsspridaren for att
mojliggora avstamning av aktuella fuktmangder dvs vaglagsmatning i samband med
saltspridning. Den tekniska malbilden &r att kombinera adaptiv saltning, dér saltgivan
justeras efter uppmatta aktuella vaglagsférhallanden vid sjalva saltspridningen, med
dynamisk saltning, dar beslutsstodsystem ger ett tillskott eller avdrag baserat pa
prognostiserat vagvader och kopplat kommande saltbehov.

4. Resultat - oversikt

Resultaten visar att kompletterande vaglagsobservationer fran DSC211 forbattrar
modellernas férmaga att beskriva och prognostisera vagytans tillstand vasentligt.
Forbattringarna ar tydligast nar observationerna anvands nara den plats och position
som prognosen avser. Samtidigt visar resultaten att vagbanans variation ar komplex,
sarskilt mellan olika korfalt (i samma riktning), vilket begransar mojligheten att okritiskt
overfora matvarden fran en position till en annan.

Framgangsrikt test genomfordes av:
Prognosstyrd saltning med Dynamic dosage dvs Epokes |6sning.

e Systemet fungerar som det ska.
e Saltbesparing pa cirka 5-55 procent vid preventiv saltning
e Forbattrad saltmall — 6kar potentialen for storre besparingar.

Adaptiv Salting (vaglagsstyrd)

e Inte kort s& mycket som vi 6nskat.

e Testturerna med Falkdpingspridaren visar dock att teknikflodet fungerar.

e Modellerad besparingspotential 6-44 procent vid preventiv saltning och snofall
och cirka 30 procent i medeltal.

4.1 Resultat fran automatisk saltspridning

Resultaten fran saltningstesterna visar att de testade spridarna naddde olika grad av
teknisk och operativ mognad under vintersasongen. Epoke gav det mest kompletta
operativa underlaget och var den enda spridaren som under hela sasongen kunde
styras bade prognosstyrt och vaglagsstyrt. Falkdpingsspridaren kom igdng med
vaglagsstyrd saltning forst i slutet av sdsongen, medan Aebi-Schmidt ingick i
testupplagget men verifierades inte i motsvarande omfattning.
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Tabell 1. Sammanfattning av saltspridarnas resultat i Driftomrédde Ornskéldsvik vintern

2025/2026.

Dynamic Dosage-testerna med Epoke omfattade 2 065 korda kilometer med APl:et
aktiverat, 18 datum och 86 korningar. Efter en inledande period med manuell installning
kordes systemet med dynamisk dosering, sakerhetsmarginal och backupdos.
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Figur 4, Prognosstyrd saltning med eller utan Sakerthetsmarginaler = Dynamic dosage.

Resultaten visar att systemet fungerade som avsett och att den dynamiska doseringen
gav fler dosjusteringar an manuell hantering, 5,4 andringar per kérning jamfoért med 2,2
manuella andringar per koérning.

Vid preventiv saltning visade analyserna en mojlig saltbesparing pa cirka 5-55 procent
jamfort med fasta doser, samtidigt som friktionsmatningarna indikerade att kvaliteten i
atgarden upprattholls. For adaptiv saltning blev den operativa kérningen mer
begransad an planerat och testkdérning utfordes endast med Falkdpingspridaren.
Modellerade analyser baserade pa Epokespridarens insamlade AHEAD-data visade en
berdknad besparingspotential pa cirka 6-44 procent och cirka 30 procent i medeltal
beroende pa situation, styrningsprincip och om saltningen skedde preventivt eller vid
snofall.

4.2 Resultat fran SMHI

SMHI:s analys omfattade perioden november 2025 till mars 2026 och fokuserade pa
vatten och is pa vag. Analysen visar att platser som ligger ndra varandra inte
nodvandigtvis har samma vaglagsforhallanden, vilket innebér att lokal information ar
viktig for att kunna korrigera analys och prognos. | korsvalideringen 6kade
traffsakerheten for ishalka fran 59,8 procent utan observationer till 92,4 procent med
50 procent observationer och 93,1 procent med 80-90 procent observationer. Aven
med endast 10 procent observationer fran en utvald station ndddes en traffsdkerhet pa
over 91 procent for samtliga stationer.

For klassning i tre kategorier, torrt, fuktigt och vatt, 6kade traffsdkerheten fran 38,8
procent utan observationer till 58,0 procent med 50 procent observationer och 62,2
procent med 90 procent observationer. Nar interpolering med hansyn till
terrangegenskaper anvandes forbattrades resultatet ytterligare till 64,5 procent vid 90
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procent observationer. SMHI lyfter att fler observationer ger battre mojlighet att
korrigera vatten i analysen, kalibrera modeller for vatten, is och sné samt forbattra
prognosen.

4.3 Resultat fran Klimator

Klimators analys visar att vaglagssensorer har stor forbattringspotential som indata till
nowcast. Nar DSC211 anvandes som indata 6kade modellens formaga att identifiera
halt vaglag. For prognos HO (nuldge) 6kade traffsdkerheten for att identifiera halka fran
82,8 procent till 96,1 procent, samtidigt som missade halkfall minskade fran 491 till 110.
FOr prognos H4 (4-timmarsprognos) Okade traffsdkerheten for att identifiera halka fran
81,7 procent till 95,6 procent och missade fall minskade fran 522 till 126.

Analysen visar samtidigt att forbattrad detektering av halka kan leda till fler
dvervarningar. Klimator bedémer att 6vervarningarna delvis beror pa begransat
stationsunderlag i Ornskéldsvik och pd att indata dnnu inte hanteras optimalt.
Slutsatsen ar att vaglagsmatning ger stor forbattringspotential, men att det kravs hog
matkvalitet, kvalitetssakring och tydliga tolkningsmodeller fér sensordata.

4.4 Resultat fran Vaisala

Vaisalas analys visar att observationer fran DSC211 vaglagssensorer forbattrade
detekteringen av sno, is, slask och frost samt torrt/inte torrt for prognoser uppemot 24
timmar. Resultaten pekar pa att observationer fran hjulspar i korfalt K1 tydligt forbattrar
prognosen for samma korfalt, medan dverféringen till omkorningsfaltet K2 ger mer
begransad forbattring.

Vaisala visar aven att variationen i vagytans status ar stdrre mellan hoger korfalt och
omkaorningsfalt an mellan olika positioner inom samma korfalt. Positionen mellan
kantlinje och hjulspar avvek mer an forvantat fran dvriga positioner. | avstandsanalysen
beddmdes yttemperatur vara anvandbar upp till cirka 20-30 km frén stationen, medan
ytstatus hade kortare anvandbart avstand, cirka 10-20 km.

5. Diskussion

Resultaten fran de tre leverantérerna ar samstammiga i att fler observationer forbattrar
modellerna vasentligt. Den tydligaste nyttan uppstar nar observationerna ar
representativa for den plats och den korfaltsposition som ska prognostiseras. Det
innebar att sensorplacering, vagens geometri (avrinning, nednoétning av
vagbelaggningen i hjulspar), trafikflode, driftklass, vaderlage och atgardshistorik
paverkar hur val observationerna kan anvandas.

FOr branschens fortsatta implementering av prognosstyrd dynamisk vintervaghallning
ar detta centralt. Prognosstyrd saltspridning kraver tillforlitliga prognoser av vaglag
(fukt) och temperatur for att kunna berakna saltbehov. Projektet visar att
vaglagssensorer kan forbattra dessa prognoser, men ocksa att sensordata maste
kvalitetssakras, tolkas enhetligt och kombineras med kunskap om lokala férhallanden.

Det ar saledes avgdrande for Beslutstodsystemes anvdandbarhet och implementering
att vaglagsdata fran DRS211 véaglagsgivare implementeras fullt ut i
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beslutsstodsystemen. Annars blir det snabbt fértroendekris nar Beslutsstodsystemen
och dess algoritmer alltjamt raknar fram och emellanat fortsatt visar felaktigt aktuellt
vaglag vilket beredskapshavarna direkt kan se att det ar i de hégupplosta
vagkamerabilderna, se Figur 5 nedan. Har finns nu alltsa matdata som snarast och fullt
ut behover integreras for att komma till ratta med detta och for 6kad anvandning av
Beslutsstddsystem.

Vid implementering av ett nytt beslutstodsystem skall det ersatta ett etablerat
arbetssatt. Beslutstodsystemet maste tillfora tillrdckligt mycket fakta och nytta for att
beredskapshavare skall beddma att det ar vart och mgjligt att anvanda sig av
verktyget. Det behdver inte vara perfekt men traffsdkerheten méste Gverstiga en kritisk
niva for att skapa tillracklig tillit for att anvandas. Hittills har inte beslutsstodsystemen
haft tillracklig traffsakerhet for att majoriteten av beredskapshavarna skall ga over till
att forlita sig pa de nya beslutstédsystemen. Projektet har visat att med ett utdkat antal
sensorer kan traffsdkerheten i prognoserna bli s& bra att det &r mojligt att avveckla
redundanta system sdsom VViS-presentation och implementera ett nytt effektivt
situationsanpassat arbetssatt med moderna digitala verktyg.

Overgripande

Exempel Prognos torr vagyta, blott i verklighet

(KT) 2026-03-04. System: Viasala.
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Figur 5, Exempel fran Vinteravstamning 5/3.

SVU s tog i samband med projektet fram en rekommendation av
Standardkonfiguration av DSC211 pa VViS, se Bilaga 6 och bild nedan.
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Branschens rekommenderade standardkonfiguration av DSC211 pa VViS
enlig vintervagvaderprognosleverantérerna SMHI, Klimator och Vaisala.

Generellt: DSC211 skall méta i hoger hjulspér eftersom véglagsmodellerna normalt &r anpassade fér det.
Underhéll av DSC211 gér fort och kostar nastintill ingenting. Optiken rengérs 1 gang per 4r och man ger kalibreringskommando till sensorn, nar
man dndé ar pa plats att gora annat underhdll. Det kostar troligen mer att ta bort sensorerna én att ha kvar dem.

Vintervagklass | Antal DSC211 per VViS-station m

1 1st per korfalt i en kérriktning Fler kan vara aktuella i Pilotprojket med sarskilda
behov av modellutveckling.

2 1st
3 0,5st (1stiPilotomréden)
4 0,25 st (1sti Pilotomraden)
4-5 (Ej saltvag) Ost Fler kan vara aktuella i Pilotprojket med sarskilda
behov av osaltade referensvagnat.
SAMVERKAN
VAGUNDERHALL

FOR VAGUNDERHALL | VARLDSKLASS 2026-04-30

Figur 6, Branschens rekommendation utgdende fran analys av resultat ovani 4.2-4.4
se aven Bilaga 3-5.

6. Slutsatser

Kompletterande vaglagsobservationer forbattrar nowcast och
korttidsprognoser av vagytans tillstand.

SMHI:s resultat visar tydlig forbattring for ishalka, fran 59,8 procent
traffsakerhet utan observationer till cirka 92-93 procent med
observationsunderlag.

Klimators resultat visar att DSC211 som indata kraftigt minskar antalet
missade halkfall och 6kar traffsakerheten for att identifiera halt vaglag.
Vaisalas resultat visar att observationer forbattrar detektering av
vaglagen sng, is, slask, frost och torrt/inte torrt, men att effekten
paverkas av sensorposition och avstand.

Skillnaden mellan korfalt ar storre an skillnaden mellan positioner inom
samma korfalt, vilket innebar att matning i K1 kan underskatta risker i K2.
Yttemperatur kan anvandas 6ver langre avstand an ytstatus. | projektets
analyser var yttemperatur anvandbar upp till cirka 20-30 km, medan
ytstatus framst var anvandbar upp till cirka 10-20 km.

For att fullt ut realisera nyttan i operativ vintervaghallning kravs fortsatt
utveckling av kvalitetssakring, sensortolkning och integration mellan
sensorer, prognosmodeller och automatiserad saltspridning.
Prognosstyrd saltning visar stor potential med besparing pa cirka 5-55
procent vid preventiv saltning.

Adaptiv Salting (vaglagsstyrd) visar aven stor potential med en
modellerad besparingspotential 6-44 procent vid preventiv saltning och
snofall och cirka 30 procent i medeltal.
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7. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet bor fokusera pa att fortsatta utveckla modeller for vatten, is, snd
och restsalt, forbattra algoritmer for sensortolkning och tydliggdra hur olika typer av
observationer bor vagas samman i prognossystemen. Det bér aven genomfoéras fler
analyser av hur observationer fran enskilda stationer och koérfalt kan anvandas for
andra vagavsnitt, samt hur 6vervarningar kan reduceras utan att antalet missade
halkfall 6kar.

Malniva for prognostraffsdkerhet behdver dven fortsétta utredas. Detta bor ske utifran
optimering av Trafiksakerhet — Arbetsmiljo - Framkomlighet och Ekonomi.

8. Bilagor

e Bilaga 1.1, Resultat fran prognos- och vaglagsstyrd saltning i driftomrade
Ornskéldsvik

e Bilaga 2, Avsiktsférklaring: Testomréde O-vik — utdékning av
vaglagssensorer for verifiering och forbattring av nowcast-
prognostisering.

e Bilaga 3, SMHI: Redovisning projekt Ovik - fler observationer.

e Bilaga 4, Klimator: Road Weather Intelligence - vaglagssensorer for
prognosticering.

e Bilaga 5, Vaisala Xweather: Ornskéldsvik — analys av sensorplacering,
ytstatus och prognosnoggrannhet.

e Bilaga 6, SVU s Rekommendation av Standardkonfiguration av DSC211
pa VViS
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